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Die IFL e. V. informiert regelmaRig Uber aktuelle Entwicklungen
aus den Bereichen Fahrzeugtechnik und Lackierung

Notwendigkeit ,,Erneuerung der Kunststoff- Grundierung®,
bei bereits grundiert gelieferten Kunststoffersatzteilen
(StoRfangerverkleidungen, Spiegelkappen, Zierleisten usw.)

Herstelleriibergreifend

Historie: In der Vergangenheit haben wir bereits in verschiedenen Technischen IFL-Mitteilungen
(6/2009,11/2009 und 11/2010) die Thematik ,Haftungsstérungen an grundierten Kunststoffanbau-
teilen bzw. Karosserieersatzteilen“ beschrieben und darauf hingewiesen, dass es bei grundiert an-
gelieferten Kunststoffanbauteilen, insbesondere bei Stol3¢fangerverkleidungen verschiedener Fahr-
zeughersteller/Importeure sowie aus dem Autoteile-Zubehérhandel, zu Haftungsstérungen der
hersteller- bzw. werksseitig applizierten Grundierungen kommen kann.

Kunststoff-Karosserieersatzteile werden an verschiedenen Produktionsstandorten weltweit herge-
stellt und in unterschiedlichsten Grundierungsfarbténen (z. B. weil3, hell- bis dunkelgrau, schwarz),
angeliefert. Diese Grundierungen unterscheiden sich nicht nur in der Farbnuance sondern auch in
der Qualitat der Haftvermittler je nach Hersteller/Importeur/Lieferant.

Problem: Nach wie vor lasst sich die Haftbestandigkeit applizierter Kunststoff-Grundierungen auf
Karosserieersatzteilen nicht auf dem ersten Blick identifizieren, ohne entsprechende Haftungspro-
ben bzw. Tests durchzufiihren. Werden fehlerhaft grundiert angelieferte Kunststoffersatzteile im
handwerklichen Reparaturprozess bearbeitet und beschichtet, kann es aufgrund von maéglichen
Haftungsstérungen der Grundierung gegentiber dem Untergrund zu Ablésungen/Abplatzungen
des darauffolgenden Lackschichtaufbaus kommen. Die Karosserie- und Lackierfachbetriebe tra-
gen das Risiko, insofern Reklamationen nicht direkt beim Lieferanten/Hersteller angezeigt werden
kénnen. Reklamationen aufgrund von Lackabldsungen kénnen vorprogrammiert und somit eine
Folgeerscheinung sein.

Probleml6sung: Aus diesem Grund empfehlen wir vor Beginn des Lackierprozesses zusatzlich
zur Uberprifung der Passgenauigkeit an der Karosserie eine Sichtprifung der grundierten Ober-
flache auf Unregelmafigkeiten.

Zur Vermeidung von Reklamationen verbunden mit kostenintensiven Nacharbeiten, raten wir
allen Fachbetrieben, insbesondere bei den Ersatzteilen von Herstellern, Lieferanten und der
Zulieferindustrie, wo es bereits Erfahrungen mit Haftungsstérungen gibt, immer vorab einen
entsprechenden Haftungstest am grundiert gelieferten Ersatzteil durchzufiihren und entspre-
chend negative Ergebnisse zu dokumentieren.

Nachfolgenden steht die Abkirzung ,KS* fur Kunststoff, ,TM* fir Technisches Merkblatt, , Al fur Anwendungstechnische Information
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Priifung der Haftfahigkeit / Testmoéglichkeiten / Hinweise:

1. Sichtprobe / Schieifprobe: Vor Beginn der Lackierarbeiten ist eine Sichtprobe der Oberfla-
chenbeschaffenheit des Ersatzteils durch den Reparateur vorzunehmen. Bei auffalligen Unregel-
mafRigkeiten der Oberflachenbeschichtung seitens der Grundierung kann in Form einer Schleif-
probe eine erste Haftungsprobe durchgefihrt werden. Sollten sich hierbei bereits erste Anzeichen
einer bzw. mehrerer Haftungsstérungen aufzeigen, muss die Grundierung komplett entfernt wer-
den. Im Anschluss ist nach den Vorgaben des zur Anwendung kommenden Reparaturlack-Her-

stellersystems der geeignete Kunststoff-Haftgrund neu aufzutragen (siehe hierzu Technische Merkblatter
(TM) bzw. Anwendungstechnische Informationen (ATI).

2. Losemittelprobe: Eine weitere Mdglichkeit ist die sogenannte Lésemittelprobe mit einem ge-
trankten l16semittelhaltigen Lappen bzw. Tuch (z. B. mit Silikonentferner, milde Verdinnung). Mit
diesem Vorgehen kann festgestellt werden, ob die werkseitig applizierte Grundierung |6semittelre-
sistent und nicht (an/ab) I6sbar ist. Lasst sich die vorhandene Kunststoff-Grundierung einfach ent-
fernen, ist ein fachgerechter Lackaufbau eventuell nicht méglich. Die Grundierung muss vom Er-
satzteil lickenlos entfernt werden. Im Anschluss ist nach den Vorgaben des zur Anwendung kom-

menden Reparaturlack-Herstellersystems der geeignete Kunststoff-Haftgrund neu aufzutragen
(siehe hierzu Technische Merkblatter (Tl) bzw. Anwendungstechnische Informationen (AT]I).

3. Haftungsprobe mittels Druckluft: Alternativ kann mittels Druckluft ebenfalls die Haftung der
Grundierung gegenuiber dem Untergrund festgestellt werden. Bei flachenartigen Abplatzungen
mittels gezieltem Anblasen durch Druckluft muss die Grundierung komplett entfernt werden. Es ist
keine Haftung durch den werkseitig applizierten Kunststoff-Haftvermittler gewahrleistet. Im An-
schluss ist nach den Vorgaben des zur Anwendung kommenden Reparaturlack-Herstellersystems

der geeignete Kunststoff-Haftgrund neu aufzutragen (siehe hierzu Technische Merkblatter (TI) bzw. Anwendungs-
technische Informationen (ATI).

r— —

4. Klebebandprobe: Uberpriifung der Haftung mit einem geeigneten Klebeband/Abdeckband.

Bild 1: Klebebandprobe zur Haftungspriifung durchfiihren
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In beiden Fallbeispielen ist erkennbar (siehe Bild 1 und 2), dass die werks- bzw. herstellerseitig
aufgetragenen Grundierungen keinerlei Haftung gegentiber dem Untergrund aufweisen. Mittels
der Klebebandprobe kann ein erster Haftungsnachweis festgestellt werden, bevor in beiden Fallen
der bestehende Haftgrund ganzflachig, z. B. mit Druckluft, abgeblasen werden kann. Applizierte
sogenannte Transportgrundierungen seitens der Ersatzteilhersteller kdnnen eine der Ursachen
sein. Die Grundierung muss vom Ersatzteil lickenlos entfernt werden. Im Anschluss ist nach den
Vorgaben des zur Anwendung kommenden Reparaturlack-Herstellersystems der geeignete

Kunststoff-Haftgrund neu aufzutragen (siehe hierzu Technische Merkblatter (TI) bzw. Anwendungstechnische Informatio-
nen (ATI).

Rote Pfeile:
Abblatterung der werkseitig aufge-

brachten Grundierung nach leichtem
dricken der Flachen.

weud ik R BETIONEA
Bild 2: Weitere Beispiele fir Haftungsstérungen auf herstellerseitig grundiert gelieferten Kunststoffanbauteilen

Praxis: Wenn die werk- bzw. herstellerseitig applizierte Kunststoff-Grundierung nicht haftet,
muss diese immer komplett entfernt werden.

Mittels eines Hochdruckwaschgerates kénnen grof3flachige Abldsungen/Abplatzungen des Kunst-
stoff-Haftgrundes zerstérungsfrei entfernt werden. Dieses Werkzeug bzw. Hilfsmittel ist i. d. R. in
den Werkstatten vorhanden.

Bei der Entfernung mit Druckluft oder einem Hochdruckwaschgerat entsteht ein zusatzlicher Kos-
tenfaktor fur die erforderliche(n) Mehrarbeit/Mehraufwand. Darunter zahlen das Verbringen des-
/der Teil-/e zum Reinigungsplatz, das Anlegen der persoénlichen Schutzausristung (PSA), zusatz-
lich entstehende Energiekosten (z. B. Wasser, Strom), sowie der Mehraufwand fur das Reinigen
des Arbeitsplatzes aufgrund von Farb-Ablésungen (siehe Bild 2). Dieser Mehraufwand ist dem
Auftrag direkt zu zuordnen und zu berechnen.

Eine weitere Mdglichkeit bietet die Technologie eines Strahlverfahrens, bei dem unter Verwen-
dung von microfeinen Mattierungspartikeln die Kunststoff-Grundierung schonend angeraut und
gleichzeitig entfernt werden kann. Ein Beispiel hierfir ist der Big Box Blower der Firma Cartec, der
allerdings einer zusatzlichen Investition bedarf (siehe Bild 3).

Andere Granulatstrahlverfahren mit grobkdrnigen und aggressiven Strahlgutmitteln sind eventuell
ungeeignet, da die Kunststoffoberflachen massiv beschadigt werden kénnten.
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Bild 3: Wirbelstromveahren unter Verwendung microfeiner Mattierungpartikel (ueI. Cartec)

Die Grundierung muss vom Kunststoff-Ersatzteil llickenlos entfernt werden. Im Anschluss ist
nach den Vorgaben des zur Anwendung kommenden Reparaturlack-Herstellersystems der

geeignete Kunststoff—Haftgrund neu aufzutragen (siehe hierzu Technische Merkblatter (Tl) bzw. Anwendungs-
technische Informationen (ATI).

Hinweis! Die ,Vorgaben der Fahrzeughersteller/Importeure” sind nicht immer ausschlagge-
bend, da sich das Material in der Serienlackierung von den Materialien der Reparatur-Lackie-
rung grundlegend unterscheidet (siehe IFL-Merkblatt ,Unterschiede zwischen der Serien-
und Reparaturlackierung®).

Die Vorgaben, die in den jeweiligen Lackleitfaden der Automobilhersteller bzgl. des Lackauf-
baus verschriftet sind, berufen sich i. d. R. auf das Fahrzeughersteller-Reparaturlacksystem,
dass durch den jeweiligen Fahrzeughersteller/Importeur (OEM) als sogenanntes ,Original-
lacksystem* (z. B. BMW-Colorsystem, VW-Original-Lacksystem usw.) flr die Reparaturla-
ckierung und die auszufihrenden Garantie-Lackierarbeiten deklariert wird, insofern dieses
vorhanden ist. Bei Kunststoff-Ersatzteilen der Zulieferindustrie oder dem Teilehandel sind die
Vorgaben aus den Technischen Informationen (Tl oder ATI) des im Unternehmen zur An-
wendung kommenden Reparaturlackherstellersystems unter Berlicksichtigung des Kunst-
stoffmaterials / Rohstoffs zu entnehmen.

Weiterhin mdchten wir auf die vom Allianz-Zentrum fr Technik (AZT) veréffentlichten Tech-
nischen Mitteilungen 15/2020 ,Anlieferungszustand von Kunststoffteilen“ und 17/2020
,Kunststoffe PP-EPDM im Automobilbau“ hinweisen, die sich umfassend mit dieser
Thematik befassen.
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Informationen der Reparaturlackhersteller stellvertretend am Beispiel
von BASF und Standox

Reparaturlackhersteller: BASF BEE

vielen Dank fir lhre Anfrage, ob werkseitig grundierte StoRfanger (Neuteile) vor der Lackierung mit
Wasserbasislacken nochmals mit Filler beschichtet werden missen. Hiermit erhalten Sie die technologische
Stellungnahme zum Thema Lackierung werkseitig grundierter StoRfanger.

Grundsatzlich méchten wir feststellen, dass eine Neuteil-Lackierung von Stof3fanger nach unserem Verfahren
Glasurit® V3b durchfihrbar ist.

Diese Kunststoffteile (StoRfanger) werden oft bereits vom Hersteller grundiert angeliefert. Beobachtungen im
Markt zeigen jedoch, dass die Qualitat der Grundierung von Kunststoffteil zu Kunststoffteil stark schwankt,
selbst bei baugleichen Fahrzeugen und Modellen. Diese Qualitatsunterschiede zeigen sich bei Haftung,
Steinschlagbestandigkeit und Sensibilitat gegeniber Losemitteln (ggf. muss nach Priifung des Bauteils, die
werkseitige Grundierung komplett entfernt werden). Um den Anspruch von heutigen Fahrzeuglackierungen
gerecht zu werden empfehlen wir den Einsatz eines Fiillers, zur Sicherstellung einer ausreichenden
Steinschlagbestiandigkeit und Haftung, sowie als farbtongebenden Untergrund fir die wasserigen
Decklacke.

Fiir eine sach- und fachgerechte Reparaturlackierung (Kunststoffneuteile) ist ein Fiiller in den meisten
Fallen unerlasslich, da wir, selbst bei héchstwertig qualitativer Ausfihrung ihrer Seitz, ohne die Verwendung
freigegebener Fller (z.B. 285-31) keine Garantie fur die Haftung und Bestandigkeit der Reparaturlackierung
tubernehmen kénnen.

Bild 4: Auszug aus der Stellungnahme BASF zu herstellerseitig vorgrundierten Kunststoffanbauteilen

Reparaturlackhersteller: Standox E a

die Erfahrung zeigt, dass es bei werkseitig vorgrundierten Kunststoff-Sto3fangern immer mal wieder zu
Haftungsproblemen kommen kann, wenn Basislack direkt auf den jeweilig grundierten Stof3fanger
appliziert wird.

Um diesbzgl. mégliche Haftungsdefizite zu vermeiden und eine entsprechende Prozess-Sicherheit
anzubieten, ist es ratsam, auf vorgrundierte Kunststoff-Stof3fanger, vor Aufirag des Basislackes, einen
Standox 2K-Filler zu applizieren.

Auf diese Vorgehensweise wird ebenfalls auch in unseren entsprechenden Technischen Merkblattern,
wie z.B. bei Standoblue Basislack, hingewiesen. Als Untergrund werden v.a. Standox 2K-Fiiller
angegeben.

Fur die direkte Uberschichtung einer uns ,unbekannten” Grundierung mittels Standoblue Basislack wird
keine Empfehlung ausgesprochen.

Da ein hochwertiger Lackaufbau meistens aus Grundierung, 2K-Filler, Basislack/Klarlack oder
2K-Decklack bestehen sollte kommen wir fir die Beschichtung von vorgrundierten Stof3fangern zu
folgendem Lackiervorschlag.

- Vorbehandlung
Vorreinigung mittels geeigneten Reinigern, schleifen mit entsprechendem Schleifpad (Durchschliffstellen
vermeiden!), Nachreinigung mit Standoflex Plastic-Reiniger antistatic

- Standox 2K-VOC-Nonstop-Grundierfiller U7580 inkl. 10% Standox 2K-Elastic-Additiv 5660
oder
Standofleet 2K-VOC Nass-In-Nass-Fuller U2570 inkl. 10% Standox 2K-Elastic-Additiv 5660
oder
vergleichbare elastifizierte Standox 2K-Fuller

Bild 5: Auszug aus der Stellungnahme Standox, Lackierung von herstellerseitig grundierten Kunststoff-Stol3fangern (Aftersales)
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Haufige Fehlermeldungen und Informationen aus der Praxis:

1.

Das auf Seite 1 beschriebene Fehlerbild (gar keine Haftung zum Untergrund) tauchte
in den letzten Jahren z. B. bei Dacia Stof3fangerverkleidungen vorne auf. Die Stof3-
fangerverkleidungen wurden getauscht. Leider waren auch die Folgeersatzteile mit
dem gleichen Fehler behaftet (Fehler in der Serie). Bei diesen Stolfangerverkleidun-
gen lieR sich fast die gesamte Grundierung mit Druckluft entfernen. Verbliebene
Reste wurden weggeschliffen. Auch Stof3fangerverkleidungen von Mercedes Benz,
Audi und aus dem VW-Konzern konnten mit solchen Problemen identifiziert werden.

Haufiges Fehlerbild bei grundiert und nichtgrundiert gelieferten Kunststoffteilen ist
eine Verformung der Bauteile aufgrund von unsachgemalfer Lagerung oder Trans-
port.

Haufiges Fehlerbild (Ausnahmen: BMW, Mercedes Benz oder VAG-Gruppe) ist,
dass die werkseitig aufgetragene Grundierschicht im Randbereichen nicht deckend
und durchgangig in der ausreichenden Schichtstarke vorliegt. Deshalb werden in der
Regel alle gelieferten Kunststoffteile mit einem flr die Reparaturlackierung geeigne-
ten Grundierflller entsprechend den Vorgaben der Reparaturlackhersteller versehen.

Es gibt unseres Wissens keine Herstellerinformation seitens VW, Audi, Skoda etc.
fiur das Beschichten von grundiert gelieferten Neuteilen (Ersatzteilen).

Lediglich fur ungrundiert gelieferte Kunststoffteile (Ersatzteile) wurde von der VAG-
Gruppe eine Herstellerempfehlung fiir den Lackaufbau herausgegeben.

Besondere Hinweise: Bereits grundiert gelieferte Kunststoffteile, deren Oberflachen
aufgrund von Transportschaden oder anderen dulReren Einfllissen beschadigt sind
und demzufolge nicht ohne weiteres lackierfahig sind, gibt es einen Hinweis im Lack-
leitfaden des VW/AUDI Lackiersystem fir Kunststoffteile im Absatz ,Besondere Hin-
weise — Bei Beschadigung® (abrufbar unter www.repair-pedia.eu).

Bei bereits grundiert gelieferten Kunststoffneuteilen erfolgt der Auftrag der entspre-
chenden Grundierung gemaf den Vorgaben des jeweiligen Reparaturlackherstellers
auch unter Einbeziehung der entsprechenden Fahrzeugfarbténe meistens im Nass-
in-Nass Verfahren. Bauteile von sehr hochwertigen Fahrzeugen (bspw. Porsche) be-
noétigen nach dem Auftrag der Grundierung einen Zwischenschliff, nur so ist eine ent-
sprechende Oberflachenglite zu erzielen.

Zusatzlich mochten wir darauf hinweisen, dass unabhangig von sonstigen Abdeckar-
beiten, etwaige Klebeflachen fir z. B. zu verbauende Sensorenhalter nach dem Rei-
nigen der Bauteile und vor dem Beschichten durch Abdecken vor eventuellen Farb-
nebel zu schiitzen sind, um eine optimale nachfolgernde Verklebung der Sensorhal-
ter oder Aufnahmen fir Scheinwerferreinigungsanlagen etc. zu gewahrleisten.
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Fazit IFL: Die Fahrzeughersteller und Importeure sind in der Pflicht, Bauteile so zu liefern, dass
diese im After-Sales-Bereich sowie in der Unfallschadeninstandsetzung auch problemlos ver-
wendbar sind. Die oben beschriebenen ,Qualitatsmangel” dirfen keinesfalls zu Lasten der Karos-
serie- und Lackierfachbetriebe gehen.

Der Aufwand fiir die erforderlichen und teils aufwendigen Vorbereitungsarbeiten/Tests, ins-
besondere fiir das komplette Entfernen der werks- bzw. herstellerseitigen Kunststoff-Grun-
dierung, ist in keiner Vorbereitungs- oder Lackierzeit enthalten und muss dem Auftrag di-
rekt zugeordnet und nach Aufwand abgerechnet werden. Die durchgeflihrten Tests sollten
bildhaft dokumentiert und die Testergebnisse (bspw. Klebebander) im Auftrag hinterlegt (archi-
viert) werden. Diese kdnnten dann bei Bedarf als Nachweis dienen.

Prinzipiell sind die Bauteile bzgl. der Herstellergarantie beim Hersteller/Lieferanten zu reklamieren
und moglichst umzutauschen. Allerdings hat die Historie gezeigt, dass die nachgelieferten Bau-
teile produktions- oder chargenbedingt die gleichen Qualitdtsmerkmale aufweisen kénnen, was
ggaf. zu unndtigen Zeitverzdégerungen im Reparaturprozess fuhren kann. Der hierfur entstehende
Mehr-Aufwand ist auftragsbezogen zu dokumentieren und abzurechnen.

Die IFL wird hierfiir mit der nachsten Aktualisierung der IFL-Liste ,Frei wahlbare Arbeitspositionen®
eine weitere Arbeitsposition flr das Grundieren bereits grundiert gelieferter Kunststoffanbauteile
aufgrund von Haftungsstérungen erstellen und der IFL-Liste zufiigen. Der Umfasstext wird alle er-
forderlichen Aufwendungen fiir Tests und das Entfernen der Werksgrundierung enthalten.

Nicht zu verwechseln ist diese Position mit der IFL-Position ,Umfullern“, da es hierbei um farbton-
spezifische Problematiken geht.

In der Zwischenzeit sollten fur die Abrechnung ,Eigene oder Nicht-Standardpositionen® mit ent-
sprechendem Umfasstext erstellt werden.

Da bei den meisten Fahrzeugherstellern/Importeuren keine Kunststofflackstufen existieren, sollten
fur die Kalkulation/Abrechnung die Kunststofflackstufen flir entsprechende Anlieferungszustande
des AZT Lacksystems genutzt werden.

Flgen Sie der Rechnung diese IFL-Technische Mitteilung bei.

Verzichten Sie nicht auf die Beschaffung der technischen Informationen wie technische Merkblat-
ter der Reparaturlackhersteller.

Original Hersteller-Reparaturanleitungen sind zu berticksichtigen (z. B. Uber
www.repair-pedia.eu). Dokumentieren Sie alle zuséatzlich erforderlichen Arbeiten. Die anfallenden
Kosten sind individuell dem Reparaturauftrag direkt zuzuordnen und somit Bestandteil der Repa-

raturrechnung!
lhr IFL-Team
IFL e.V. Friedberg, 2021
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